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Emissionsentwicklung in den IPCC-Szenarien

Effekt der gegenwartigen Politik sowie aktuelle Zusicherungen (INDCs)
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IPCC special report on the impacts of global

warming of 1.5 °C

a) Observed global temperature change and modeled
responses to stylized anthropogenic emission and forcing pathways
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Quelle: IPCC special report on the impacts of global warming of 1.5 °C; IPCC 2018
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b) Stylized net global COz emission pathways
Billion tonnes COz per year (GtCOz2/yr)
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Temperaturszenarien Osterreich

Zeitliche Entwicklung am Beispiel der Hitzetage (Worst-Case-Szenario)
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Emissionen des Verkehrs - Treibhausgase

THG-Emissionen des Verkehrssektors 1990-2016 nach KSG
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Anmerkung: Nicht dem Transportsektor zugerechnet sind Emissionen aus mobilen Gerdten und Maschinen
(Traktoren, Baumaschinen) sowie der internationale Flugverkehr.
Quelle: Ergebnisse der Osterreichischen Luftschadstoffinventur 2017 ) [u]
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Luftschadstoffe: PM Emissionen Verkehr

Partikel-Emissionen (PM10)
1990 - 2016 StraBenverkehr
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Anmerkung: Nicht dem Transportsektor zugerechnet sind Emissionen aus mobilen Gerdten und Maschinen
(Trakteren, Baumaschinen) sowie der internationale Flugverkehr.

Quelle: Ergebnisse der Osterreichischen Luftschadstoffinventur 2017 (u]
Einteilung entsprechend CRF-Format des Kyoto-Protokolls wwiss umweltbundesamt
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Luftschadstoffe: NO, Emissionen Verkehr
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Quelle: Ergebnisse der Osterreichischen Luftschadstoffinventur 2017 [u]
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NOx-Emissionen 1990 - 2016
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Luftschadstoffe: NO, Emissionen Verkehr

12

10

NO2 [10001]
[a2]

NO2 Emissionen PKW & Schwere Nutzfahrzeuge

—

—— PKW Diesel

== Summe Schwere

/ Nutzfahrzeuge
/ ——
T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T 1
O = &N M ST N W ™S00 00 Q = N M S N WS 00 QO = N Mmoo SToWn
QD Qo Q0O 0 QO Q Q9 QO = = =
A O 00O O O OO O OO OO QO O O 0 O o O
L B B B B I I B B Y o B o Y o B o N o B A o SO o R o B o Y o B o Y o B o B o I ]

8 | GSV FORUM VERKEHRSEMISSIONEN — WIRKSAMKEIT VON MABNAHMEN UND EMPFEHLUNGEN

Quelle: Osterreichische Luftschadstoffinventur 2016;
Umweltbundesamt

it umweltbundesamt®



Emissionen des Verkehrs - Treibhausgase

THG-Emissionen des Verkehrssektors OLI/Szenario OHNE MaRnahmen 2005-2050
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Quelle: 2005 - 2016: Ergebnisse der Osterreichischen Luftschadstoffinventur 2017,

2017 - 2050: WEM 2017, Szenario OHNE MaBnahmen [u}
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Emissionen des Verkehrs - Treibhausgase

THG-Emissionen des Verkehrssektors, Fokus: Technologie, 2005-2050
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Quelle: 2005 - 2016: Ergebnisse der Osterreichischen Luftschadstoffinventur 2017,

2017 - 2050: WEM 2017
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Mobilitat der Zukunft

m Technologie (Elektromobilitat) alleine |6st die Probleme im
Verkehrssektor nicht (Regulatorischer/6konomischer Rahmen,
zeitverzogerter Flottendurchsatz, SNF & Busse, Off Road, Flugverkehr..)

® Reduktion der Fahrleistung alleine |6st die Probleme auch nicht
(Reduktion um 70% oder mehr nicht im Bereich des Mdoglichen)

Komplexe Strategien aus verschiedenen
MalRnahmenkombinationen sind erforderlich

S—
Lowws Okonomische, infrastrukturelle und technologische
Rahmenbedingungen
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Lebensstil und Konsumverhalten

Mobilitat der
Zukunft

Raumplanung anpassen
lokale Wirtschaft fordern

Sharing: nutzen statt besitzen

m  Okonomische Rahmenbedingungen schaffen:
fossile Energietrager verteuern, alternative fordern

e —
| —

Verkehr

Kontraproduktive Subventionen abschaffen

i N Gehen und Radfahren
Verkehr (50% der Pkw-Fahrten < 5km)

Ver|agern Intermodale Schnittstellen im OV

Gluterverkehr auf die Schiene

Der noch vorhandene Stralenverkehr
m Dbasiert auf Elektromobilitat

m + Strom aus erneuerbaren Quellen!
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Kontakt & Information

Gunther Lichtblau
+43 (0)1 313 04/5506

guenther.lichtblau@umweltbundesamt.at

Umweltbundesamt Verkehrsemissionen und MalRnahmen
www.umweltbundesamt.at Wiene 15.10.2018
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